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Drogi publiczne

Droga publiczng jest drogg zaliczona na podstawie odpowiednigj
ustawy do jednej z kategorii drog, z ktorej moze korzystac kazdy,
zgodnie z je] przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjgtkami
okreslonymi w tej ustawie lub innych przepisach szczegolnych.

Droga — budowla sktadajaca sie z czesci i urzgdzen drogi, budowli ziemnych,
lub drogowych obiektow inzynierskich, okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane, stanowigcg catos¢ techniczno-uzytkowg, usytuowang w pasie
drogowym i przeznaczong do ruchu lub postoju pojazddw, ruchu pieszych,
ruchu osob poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego
ruch, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat;
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Drogi publiczne

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie na

nastepujgce kategorie:
1) drogi krajowe;

2) drogi wojewodzkie;
3) drogi powiatowe;

4) drogi gminne.

M Krajowe

B Wojewddzkie
59,7% 29,0%
Powiatowe

Gminne

Dtugosc¢ drog w 2021 wynosita:
krajowych 19 498,1 km,
wojewodzkich 29 382,6 km,
powiatowych 124 399,0 km,
gminnych 256 535,9 km.
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Drogi publiczne

DROGI PUBLICZNE O TWARDEJ NAWIERZCHNI? NA 100 kmZ POWIERZCHNI OGOLNEJ (gestosc sieci)
WEDLUG WOJEWODZTW W 2020 R.

Stan w dniu 31 grudnia

HARD SURFACE PUBLIC ROADS® PER 100 km? OF TOTAL AREA (network density)

BY VOIVODSHIPS IN 2020

As of 31 December

km

I 150,1-181,9

120,1-150,0
100,0-120,0
80,1-100,0
59,3—- 80,0

a Miejskie i zamiejskie.
a Urban and non-urban.
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Drogi powiatowe

« Do drog powiatowych zalicza sie drogi inne niz drogi krajowe i
wojewodzkie, stanowigce potgczenia miast bedgcych siedzibami
powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba.

« Zaliczenie drogi do kategorii drog powiatowych nastepuje w drodze
uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzgdem wojewodztwa, po
zasiegnieciu opinii wojtow (burmistrzow, prezydentow miast) gmin, na
obszarze ktorych przebiega droga, oraz zarzgdow sgsiednich powiatow,
a w miastach na prawach powiatu - opinii prezydentéw miast.

« Ustalenie przebiegu istniejgcych drog powiatowych nastepuje w drodze
uchwaty rady powiatu, po zasiegnieciu opinii wojtow (burmistrzéw,
prezydentéw miast) gmin, na obszarze ktérych przebiega droga
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Drogi samorzadowe

Tablica 1 (34). Drogi publiczne ogotem wedtug kategorii drog i rodzajow nawierzchni
Stan w dniu 31 grudnia 2021
Table 1 (34). Public roads by road categories and type of surfaces

As of 31 December

O nawierzchni twardej

Ogotem Hard =zurface O nawierzchni gruntowej
KATEGORE DROG Total razem ulepezone] nieulepezone] Unsurfaced
ROAD CATEGORIES total improved unimproved
w km
in kilometres
urkan 2021 710985 623213 60 3586 19627 a7fr2
zamiejskie 2020 3552109 2518085 231 8721 1597364 107 602 4
non-urkan 2021 358 TTA 253191 .8 233 430,0 1597618 105 5253
Powiatowe 2020 124 421 3 118 131,5 1120792 30823 52503
District 2021 124 3590 115 385,28 112 307 1 30787 0132
miejskie 2020 134419 131855 130717 113,8 256 4
urban 2021 13 4452 13 199,3 13 090,6 1087 2459
zamigjskie 2020 110 979.9 101 946,0 99 007.,5 29385 90339
non-urbkan 2021 110 8538 102 1865 59 2165 25700 87673
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Przepisy techniczno-budowlane
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Warszawa, dnia 20 lipca 2022 r.

Poz. 1518

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?

z dnia 24 czerwca 2022 1.
W sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych?- ¥

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 iust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351
oraz z 2022 r. poz. 88) zarzadza sie co nastepuje:
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Przepisy techniczno-budowlane

Dokument zawiera 44 strony tekstu — WT 1999 (tekst pierwotny) 74 strony
DZIAL |

Przepisy ogolne

DZIAL Il

Podstawowe warunki

DZIAL 11

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

DZIAL IV

Warunki techniczne uzytkowania drog publicznych

DZIAL V

Przepisy przejsciowe i koncowe
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Przepisy techniczno-budowlane

Zalacznik nr 1

POJAZDY MIARODAJNE

Zalacznik nr 2

OBCIAZENIE POJAZDAMI SPECJALNYMI

Zatacznik nr 3

BEZPIECZENSTWO POZAROWE | PRZYGOTOWANIE DO
PROWADZENIA DZIALAN RATOWNICZYCH

Zawartosc¢ Dziatu Il

Rozdziat 1

Klasyfikacja drog, predkosé do projektowania oraz pojazdy miarodajne
Rozdziat 2

Czesci drogi

Oddziat 1

Jezdnie i pobocza na odcinkach poza obszarami skrzyzowan lub
weziow
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Przepisy techniczno-budowlane

Zawartos¢ Dziatu Il cd

Oddziat 2

Czesci drogi przeznaczone do ruchu pieszych lub oséb poruszajgcych
sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch

Oddziat 3

Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerow, hulajnég elektrycznych,
urzadzen transportu osobistego lub os6b poruszajacych sie przy
uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch

Oddziat 4

Czesci drogi przeznaczone do ruchu i obstugi pojazdéw transportu
zbiorowego

Oddziat 5

Stanowiska postojowe i miejsca obstugi podréznych

Oddziat 6

Zjazdy, wyjazdy i wjazdy
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Przepisy techniczno-budowlane

Zawartosc Dziatu Ill cd
Oddziat 7
Skrzyzowania i wezly
Oddziat 8

Pozostate czesci drogi
Rozdziat 3

Budowle ziemne
Rozdziat 4
Nawierzchnie
Rozdziat 5

Skrajnia

Rozdziat 6
Widocznos¢

Rozdziat 7
Urzadzenia drogi
Rozdziat 8
Urzadzenia obce
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Przepisy techniczno-budowlane

Rozdziat 9

Drogowe obiekty inzynierskie

Rozdziat 10

Bezpieczenstwo pozarowe i przygotowanie do prowadzenia dziatan
ratowniczych

Dziat zawiera 99 paragrafow na 24 stronach po odjeciu drogowych
obiektéw inzynierskich bezposrednio do drég odnosi sie 87 paragraféw
na 20 stronach.

§ 3. Jezeli w przepisach rozporzgdzenia nie okreslono warunku lub
okreslono go w sposob ogélny, droge projektuje sie, buduje,
przebudowuje lub uzytkuje zgodnie z zasadami wiedzy technicznej
zawartej w szczegdlnosci:

1) we wzorcach i standardach rekomendowanych przez ministra
wlasciwego do spraw transportu na podstawie przepiséow o drogach
publicznych;

2) w Polskich Normach.
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Przepisy techniczno-budowlane
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Przepisy techniczno-budowlane

Mozliwos¢ uzyskania zgody na odstepstwo od przepisow techniczno-
budowlanych nie ulega zmianie. Jednak nowe przepisy techniczno-budowlane
zostaty tak skonstruowane, aby maksymalnie ograniczy¢ koniecznos¢
uzyskiwania takiej zgody.

W rozporzgdzeniu wprowadzono pojecie tzw. ,,trudnych warunkéw”. Sg to
okolicznosci, ktore uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania standardowego
lub powodujg, ze koszty zastosowania rozwigzania standardowego bytyby
razgco wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego.

Aby zasada ,trudnych warunkow” nie byta naduzywana, zastosowanie
przepisow, ktore do niej sie odnoszg, wymaga pisemnego uzasadnienia,
potwierdzajgcego brak mozliwosci lub razgco wysokie koszty zastosowania
rozwigzania standardowego, ktore dotgcza sie do dokumentacji projektowe;.
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Predkos¢ do projektowania

Predkos¢ ; wa Predko larodajna

.

Predkos¢ do projektowania

Predkos¢ do projektowania — parametr wyznaczajacy standard drogi,
z uwzglednieniem je] funkcji, ktéremu przyporzgdkowane sg graniczne
parametry czesci drogi oraz zakres je] wyposazenia, w tym: predkos¢ do
projektowania odcinkow drog, predkos¢ do projektowania drog dla
rowerow, predkosc do projektowania drog dla pieszych i rowerow, predkosc¢
do projektowania w obszarze skrzyzowania i predkos¢ do projektowania
czesci drogi w obszarze wezta
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Predkos¢ do projektowania

Aktualnie (PTB) w projektowaniu drog rozrozniajg
nastepujgce predkosci do projektowania:

140, 130, 120, 110, 100, 90, 80, 70, 60, 50, 40 30 km/h
WT w projektowaniu drog rozrozniaty nastepujgce
predkosci projektowe:

120, 100, 80, 70, 60, 50, 40 30 km/h

Normatyw techniczny projektowania (NTP) z 1965 roku
przewidywat szybkosci projektowe 150, 120, 100 i 80 km/h
NTP z 1966 roku przewidywat szybkosci projektowe:

100, 80, 70, 60, 50, 40, 30 km/h
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Klasa drogi

£
I A
"W Pcalaial

W trudnych warunkach dopuszcza sie, przyjecie klasy o jeden poziom nizszej

an
—
al

Z




Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny
w Szczecinie

Klasa drogi i predkosc do projektowania

Drogi zamiejskie

A S GP G Z L D
140, 130, 120 | 130,120, | 110, 100, | 100, 90, 80, | 80, 70, 60, | 60, 50, 40 | 40, 30
110,100, 90| 90, 80 70, 60 50, 40
Ulice
an GP G Z L D
|— 80, 70,60 | 70,60,50 | 50,40, 30 50, 40, 30 30
al

Kretosc drogi [stopnie/km]
Szerokosé jezdni i typ poboczy

<80 81-160 161-240 =240
szerokosé 7 m z opaskami 100 100 90 80
szerokosé 7 m bez opasek 100 90 80 70

szerokosé 6 m bez opasek 90 80 70 60
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Dostepnosc

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny

Dostepnos¢ drogi publicznej

Zakres pola-
czen
Z innymi
drogami
yublicznymi

Gestosc pola-

czen z innymi

drogami pu-
blicznymi

Mozliwos¢ za-

trzymania
i postoju
na drodze

Mozliwos¢ zjazdu
z drogi do zago-
spodarowania

!(lostgp do drogi!
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Dostepnos¢ — WR-D-11-1

Tab. 9.2. Zalecane ogolne parametry w klasach i typach drog

Klasaityp Typowa diugosc drogi Standardowa dostepnos¢’ Standardowa predkosc do
drogi [km] [m] projektowania V,
[km/h]

A 200,0-500,0 15 000 140
50,0-300,0 7 500 130
GP, 50,0-150,0 2 000 110
GP, 2,0-15,0 1000 70
G. 20,0-70,0 800 100
G. 3,0-5,0 500 60
Z. 10,0-50,0 500 80
Z 0,5-2,0 250 50
L. <15,0 - 60
L. <0,5 - 40

D, <0,3 - 40 lub 30
D._. <0'1 - 30

" minimalne odlegtosci miedzy skrzyzowaniami lub weztami.
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Dostepnos¢ — WR-D-22-1

Dostepnosc¢ drogi jest rozumiana jako odlegtos¢ pomiedzy sgsiadujgcymi
skrzyzowaniami lub weztami oraz mozliwos¢ obstugi terenu przylegtego do
pasa drogowego przez zjazdy.

Niezbednymi danymi do okreslenia parametrow zwigzanych z dostepnoscig
drogi sa:

a) klasa drogi, b) przekrdj poprzeczny,

c) predkosc¢ do projektowania (Vdp), d) prognozowany ruch,

e) istniejgce i planowane zagospodarowanie, a zwtaszcza uktad sieci drogowej,
f) topografia terenu.

Tab. 8.1. Zalecane minimalne odlegtosci miedzy skrzyzowaniami lub weztami w ciggu drogi [m]

Klasa drogi
Rodzaj odlegtosci
A S GP G Z
zalecana 15 000 7 500 2 000 800 500
2/4 5000 4000 - - _
dopuszczalna,
W zaleznosci 2/3 5000 3 500 1500 600 -
od przekroju 2/2 5 000 3 000 1000 600 250
poprzecznego:
pozostate - - 1000 600 250
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Dostepnos¢ — WR-D-22-1

Tab. 8.2. Zakres obslugi otoczenia drog

Klasa
Cechairodzajrozwigzania
A S GP G z L D
obstuga otoczenia (zjazdy) niedozwolone dopuszczalne z ograniczeniami, zgodnie z WR-D-33 bez ograniczen
Fscfczggvﬁfgsaz%%‘:tgjzv};ée\id;;toce} niedozwolony dopuszczalne rozwigzania zgodnie z WR-D-22-2 dopuszczalny
dozwolone
ied | k dozwolone, . . . .
rzystanki transportu zbiorowego niedozwolone na warunkowo, Zgodnie ___ M€ ogranicza sie, ne -
P jezdni gtowne; Zgodnie 2 WR-D-43-2 rozwigzania zgodnie z WR-D 43-2 okresla sig
z WR-D-43-2
rozwigzania
zalezne od nateze-
nia ruchu pieszych
standardowe oddzielony od jezdni oraz f‘ateze”'? .
ruchu i predkosci )
ruch pieszych niedozwolony pojazdéw, zgodnie e
7 WR-D-41-1 okresla sig
i WR-D-41-2
oddzielon rozwigzania zalezne od natezenia ruchu pieszych oraz
dopuszczalne od 'ezdnl’y natezenia ruchu i predkosci pojazddw,
J zgodnie z WR-D-41-11 WR-D-41-2
standardowe oddzielony od jezdni na JEde.
. . oddzielony Z segregaciy nie
ruch rowerow niedozwolony diezdni kredla si
dopuszezalne od jezdni rozwigzanie zalezne od predkosci dopuszczalnej, okresia sig
p zgodnie z WR-D-42-2
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Zjazdy PTB

§ 54. 1. Pofaczenie jezdni z nieruchomoscig gruntowg usytuowang poza
pasem drogowym projektuje sie jako jedno- lub dwukierunkowy zjazd.

2. W trudnych warunkach dopuszcza sie oddzielne zaprojektowanie czesci
zjazdu przeznaczonej wytagcznie do ruchu pieszych lub oséb poruszajgcych sie
przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch (dojscie) i czesci zjazdu
przeznaczonej do ruchu pojazdow.

3. Potgczenie jezdni z inng czescig drogi usytuowang w jej pasie drogowym
projektuje sie jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. Dopuszcza sie
usytuowanie wyjazdu i wjazdu obok siebie, pod warunkiem rozdzielenia wyspa
kanalizujaca ruch.

4. Zjazd, wyjazd lub wjazd projektuje sie jako:

1) zwykty — przeznaczony do ruchu pojazdéw albo pojazddw, pieszych i os6b
poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch;

2) techniczny — przeznaczony wytgcznie do ruchu pojazdéw obstugi drogi oraz
wyjatkowo — do ruchu pojazdow stuzb ratowniczych;

3) awaryjny — przeznaczony wytgcznie do ruchu pojazdow stuzb ratowniczych
oraz wyjatkowo — do ruchu pojazdow obstugi drogi.
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Zjazdy — WR-D-33-1

Zarowno w decyzji o zezwoleniu na lokalizacje jak i w decyzji o zezwoleniu na
przebudowe zjazdu zarzgdca drogi zamieszcza pouczenie o0 obowigzku:

a) przed rozpoczeciem robot budowlanych:

» dokonania czynnosci wymaganych przepisami ustawy [1],

» uzyskania zezwolenia zarzgdcy drogi na prowadzenie rob6t w pasie drogowym,
b) uzgodnienia z zarzgdcg drogi projektu zagospodarowania dziatki lub terenu oraz
projektu architektoniczno-budowlanego zjazdu — o ile projekt zagospodarowania
dziatki lub terenu oraz projekt architektoniczno-budowlany jest wymagany.

Tab. 4.1.1. Zakres typowych zezwolen na budowe, przebudowe lub remont zjazdu zwykiego

Droga krajowa lub wojewodzka Droga powiatowa lub gminna

Rodzaj

zezwolenia Budowa Przebudowa Remont Budowa Przebudowa Remont
(rozbudowa) (rozbudowa)

Decyzja
0 pozwoleniu nie jest wymagana
na budowe

Zgtoszenie
wykonywania
robot
budowlanych

jest wymagane nie jest wymagane
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Zjazdy — WR-D-33-1

zjazd przeznaczony do ruchu
pojazdow | stanowiacy dojscie \

b) c)

dojScie
czest Zjazdu przeznaczona dojScie czest zjazdu przeznaczona l\
do ruchu pojazdow \ / / do ruchu pojazdow \
| 1
t T
[}]] [ |

I

| 7~ | Zis, '
|'
|

%
|

Rys. 4.2.1. Sposoby rozwigzania dostepu do drogi przez zjazd zwykly: a) rozwigzanie typowe; b) i c) rozwigzania
dopuszczalne w trudnych warunkach
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Zjazdy — WR-D-33-1

Tab. 4.2.1. Zakres stosowania potgczen jezdni z nieruchomoscia gruntowg usytuowang poza pasem drogowym lub
Z inng czescig drogi usytuowana w jej pasie drogowym

) Klasa drogi
Potaczenie
A S GP G Z L D
Zjazd zwykty 00O 0]0, o o0 o0 000 000
Zjazd
techniczny 000 L 1 1 ] 000 O O O O
lub awaryjny
Wyjazd/wjazd L 1 ] L 1 ] 000 L 1 1 ) 000 000 00
ZWYkay (jednokierunkowe) (jednokierunkowe) (jedno- (jedno- (jedno- (jedno- (jedno-
i dwukierunkowe) i dwukierunkowe) i dwukierunkowe) i dwukierunkowe) i dwukierunkowe)

Wyjazd/wjazd
techniczny 000 000 000 O O O O
lub awaryjny
OO - stosowanie niedopuszczalne
O - stosowanie niezalecane
® - stosowanie dopuszczalne w trudnych warunkach
®® - stosowanie dopuszczalne z ograniczeniami
® 0 ® - stosowanie dopuszczalne bez ograniczen
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Zjazdy — WR-D-33-1

Zarzadca drogi, po zasiegnieciu opinii organu zarzgdzajgcego ruchem,
okresla pojazd miarodajny lub pojazdy miarodajne, ktorym umozliwia sie
przejazd po zjezdzie, wyjezdzie i wjezdzie.

Wybor rodzaju pojazdu miarodajnego na zjezdzie, wyjezdzie i wjezdzie
powinien byC w szczegolnosci skoordynowany z wyborem pojazdu
miarodajnego na:

a) odcinku drogi zamiejskiej — zgodnie z WR-D-22-1,

b) odcinku ulicy — zgodnie z WR-D-24-1,

c) skrzyzowaniu — zgodnie z WR-D-31-1,

d) wezle — zgodnie z WR-D-32-1.

Pojazd miarodajny wybiera sie, uwzgledniajac:

a) rodzaj potagczenia (zjazd, wyjazd, wjazd; zwykty, awaryjny, techniczny),

b) sposdb zagospodarowania otoczenia drogi.

Pojazdem miarodajnym powinien by¢ pojazd dopuszczony do ruchu na drodze, na
ktorej zlokalizowane jest potgczenie, i wymagajgcy najwiekszego promienia skretu
oraz najszerszego korytarza ruchu do potgczenia jezdni z inng czescig drogi
usytuowang w jej pasie drogowym lub nieruchomoscig gruntowg potozong przy
drodze usytuowang poza pasem drogowym.
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Tab. 4.4.1. Rodzaje pojazdéw miarodajnych dopuszczone w przepisach techniczno-budowlanych

3 m 3 ] 2
B ks NS NG
E: T k) g 2 3 S 2 3
N @ ] ) @ = >0 >
] —— (=} - — — —
Rodzaj pojazdu g g ) e o > Eﬁ E Sa ¥
= 0 o 5c g £ s<c 2 o c
5 - % 582 S50 g2 £s
3 SE 2= SED EcE £ =
5 = [T 1 E;I—i £ EI—I ME;'_‘ §E|—|
@ a4 a2 NESE SE5E 255 E &£sE
Pojazd osobowy PO 5,10 1,85 7,75 7,35 4,85 6,00
Pojazd komunalny
(np. émieciarka) PK 9,90 2,95 10,00 9,15 5,75 8,00
Pojazd ciezarowy
2 naczepa PN 16,50 2,95 12,50 12,00 6,00 10,00
Pojazd ciezarowy
bez przyczepy PPO 12,00 2,95 11,80 11,00 6,00 9,00
Pojazd cigzarowy
2 przyczepa PP1 18,75 2,95 12,75 12,25 6,75 10,00
Ciagnik rolniczy
2 dwiema CR2 22,00 2,55 7,50 7,25 - 9,00
przyczepami
g‘”mbu.s A2 13,50 2,55 12,00 10,50 5,00 9,00
wuosiowy
Autobus
trzyosiowy A3 15,00 2,55 12,00 10,50 4,50 9,00
Autobus
przegubowy AP 18,75 2,95 13,35 12,00 7,00 12,00
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obrys pojazdu
- $lad két pojazdu

korytarz ruchu (obrys pojazdu)

| powierzchnia brukowana

s - szerokosc¢ wyjsciowego korytarza ruchu pojazdu
miarodajnego

Oy - odstep bezpieczenstwa miedzy wyjsciowymi
korytarzami ruchu relacji skretnych

Rys. 4.4.1. Przykiad sprawdzania przejezdnosci dla dwoch relacji skretnych na potgczeniu
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W przypadku drogi klasy G, Z, L lub D, w uzgodnieniu z zarzgdcg drogi i po
zasiegnieciu opinii organu zarzgdzajgcego ruchem na drodze, dopuszcza sie
zapewnienie przejezdnosci warunkowej dla pojazdu miarodajnego, tzn. przejazdu z
dopuszczeniem czesciowego naktadania sie korytarzy ruchu przy skrecie pojazdow
na potgczeniu. Czestotliwosé wystepowania pojazdu miarodajnego, dla ktérego
dopuszcza sie przejezdnos¢ warunkowa, nie powinna istotnie wptywac na warunki
funkcjonowania potgczenia.

W celu zachowania wymagan przejezdnosci oraz ograniczenia powierzchni jezdni
potaczenia dopuszcza sie stosowanie przejezdnych powierzchni brukowanych (rys.
4.4.1) zgodnie z WR-D-31-2.
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Tab. 5.1. Klagyfikss)a zjazddw zwylkhych
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(PE)

[PE)

Kryteria preypisania Klasa zjazdu
idasy A B c1 c2 b E
schemat graficany ; ' 1 ' o i :
& E_ ....... |_ ....... _! ;____ ____| E____i.. ____i !_._._._.__.__.__|,__._._i_.._._.__,1___._|_____g
[
- . = - J. -
I
.l
ZaQospod anowanie
niemnschomosc u,p U M, P I u ] K R
gruntows|
Hlasadrog (6P}, 6,2,L,D (6P),6,2,L,0 eA8.Z 1 Lo (6P), 6, 2 LD [6P), 6,2,L,D
liczba stanowisk UL, O} =15
postojowych na terenie U [(ep), &, 7) -
nie ruchom el niezaleinie od liczby
gruntcwey nie okreda se stanowisk postojowych 3-15 =2 nie okredla se
b =15
P — niezalemie od lczby
stanowisk postojowych
Srednie natezeniu rechu
W CHrESIE rucny 50 50 M okres okredla edla
. oW = =50 (nbe dotyczy M) nike Iz s nike e nile ok e
preekroju Hazdu [poj.ih]
opis = duienateienie ruchu | « Srednle nateienis = Zjazdy o mahim nate2sniu rechu = Zjaady o mahm = Zjaady o mahm
»  drogi wewn etrzne ruchu » dojard do nieruchomosci gnntowel o zsbudowie natedeniu ruchu natgdeniu ruchu
» wymagania jak dia « dojazd do nierucho- jednoro dzinneg], biZniacze) lub szeregowe] + dojazd do * WyKDIZystywane
maodd gruntowe], na N nieruchomaodcl okresowo lub
m ktGreir wana ushugl ne drodze Kasy L lub D o - e
2godnie jest dzisdsinods prae- o Zabudowie praez pojazdy
2 WR-D-31-3 mystowa, oraz gdy jednorod Zinng], nienormatywne
wystepuje Zagospo- b iniacze] lub
darowanie usiugowe sZEeregowe]
lub miessaniowe
pojazd miarodsjny zgodnie z WH-D-31-1 P,U - pojazd detarowy | U - pojazd clezanowy pojazd osobowy (PO) pojazd osobowy (PO) obresla zarzgdos drogl,
(PPO) (PPRO} po zasiegnieciu opind
b — pojazd komunsiny M - pojazd komunaing Ofanu Zar zd Zgarego

ruchem

T porpe AT e P sl . QAPACARAT - B - POini 2, P - i e, W ~ s, B - bt one, |- rie PP — 5 ek O i 0 i et ey O w oo s W Wi i e
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Tab. 6.1. Szczegolowe zasady lokalizac)i zjazdow, wyjazdow | wjazdow

Zjazd Wyjazd lub wjazd
Czesé drogi
zwykly techniczny  awaryjny zwyktly techniczny | awaryjny

ielflgnéa gtowna drogi klasy » o o > o o
ér;zdma gtowna drogi klasy x (v) o o > o o
Jezdnia gldwna drogi klasy N N N > N >
G, Z LlubD
Jezdnia fgcznicy * v v S v v
Jezdnia zbierajgco- .
rozprowadzajgca x (v) v v ‘ v v
Obszar wezta lub
skrzyzowania x (v) v v v v v
® —nie lokalizuje sie
v —lokalizuje sie
(+) - dopuszcza sie zlokalizowanie tylko w trudnych warunkach
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Rys. 6.1. Przykiad rozwiazania potaczenia w obszarze
skrzyzowania jako dodatkowego wlotu na to skrzyzowanie
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Zjazdy — WR-D-33-1

Rys. 6.2. Przyklady rozwiazania polaczenia w obszarze skrzyzowania na wlocie lub wylocie: a) z krzyzowaniem sie
potokow ruchu; b) bez krzyzowania sie potokow ruchu i z fizycznym ograniczeniem relacji; c) bez krzyzowania sie
potokow ruchu z ograniczeniem relacji za pomoca znaku poziomego i wyspy kanalizujacej ruch na zjezdzie
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Tab. 6.2. Warunki lokalizacji zjazdu, wyjazdu lub wjazdu zwyklego na dwukierunkowej drodze zamiejskiej o jednej
jezdni gtownej pod wzgledem dopuszczalnych relacji kierunkowych

Skret z pofgczenia na jezdnieg

Miarodajne natezenie Skret z jezdni na potaczenie
ruchu pojazdow na jezdni
[poj./h] W prawo w lewo W prawo w lewo
>800 v X v X
>400i =800 v (v) v
<400 v v v

% — nie dopuszcza sie

v —dopuszcza sie
(v) —dopuszcza sie w przypadku zjazdu zwyktego klasy A, B i C1 oraz wyjazdu lub wjazdu zwyktego o charakterystyce

odpowiadajgcej zjazdom zwyktym klasy A, B i C1 - pod warunkiem zastosowania dodatkowego pasa ruchu do skretu
w lewo z jezdni na potaczenie; w przypadku pozostatych potgczen zaleca sie zastosowania dodatkowego pasa ruchu

do skretu w lewo z jezdni na potgczenie
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Ze wzgledu na BRD zaleca sie:

a) lokalizowanie potgczenia na wklestym tuku niwelety jezdni lub odcinku o
jednostajnym pochyleniu podtuznym,

b) unikania lokalizowania potgczenia po wewnetrznej stronie tuku w planie |
na wypuktych tukach niwelety jezdni o matych wartosciach promieni,

C) ograniczanie parkowania w obrebie wyznaczonych pol widocznosci przy
wigczaniu sie do ruchu,

d) lokalizowanie przystankow transportu zbiorowego i zwigzanych z nimi
urzgdzen w sposob niepowodujgcy ograniczen wymaganej widocznosci
(rys. 6.3),

e) odsuwanie potgczen od przejsc dla pieszych, tak aby pojazd oczekujgcy na
wigczenie do ruchu nie ograniczat wymagan widocznosci dla pieszych
okreslonych w WR-D-41-3.

f) stosowanie rozwigzan poprawiajgcych warunki widocznosci w przypadku
potgczen w trudnych warunkach,

g) ksztaltowanie potgczen z drogg pod kgtem prostym lub zblizonym do
prostego
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Rys. 6.3. Lokalizacja potgczenia niepowodujgca ograniczen widocznosci przez autobus, ktory zatrzymat sie przy
przystanku

Rys. 6.4. Dopuszczalna w trudnych warunkach lokalizacja przystanku autobusowego na jezdni, wyigcznie
w przypadku zjazduklasy C2 lub D
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l-
—1
ol

Rys. 7.1. Schemat wyznaczania pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potaczeniu bez pasa
wigczania
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Tab. 7.1. Wymagana diugosc¢ odcinka L. pola widocznosci na potaczeniu przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na
pofaczeniu bez pasa wtaczania

Najmniejsza odlegtosc¢ widocznosci L. [m]
POC'}'H"E"iE _ przy predkosci do projektowania V., lub predkosci dopuszczalnej ograniczonej znakiem
podtuzne drogi pionowym V.., [km/h]
el 20 30 40 50 60 70 80 20 100 110
=2 15 (10) | 25(20) | 35 (30) 50 65 95 15 140 175 205
3-4 5(10) | 25(20) | 35 (30) 50 70 100 125 135 180 215
5-6 5(10) | 25(20) | 35 (30) 50 70 105 135 160 190 225
7-8 5(10) | 25(20) | 40 (35) 55 75 110 140 170 200 240
9-10 15(10) | 25(20) | 40 (35) 60 80 125 155 190 215 255
>10 15 (10) | 25 (20) | 40 (35) 60 80 125 155 190 230 270
(...} dopuszczalna wartoéé L, w strefie zamieszkania i w strefach o ograniczonej predkosci do 30 km/h Iub 40 km/h
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droga dla rowerow

aDm |

droga dla pieszych

Rys. 7.2. Schemat wyznaczania pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potagczeniu przed droga dla
pieszych, drogg dla pieszychirowerow lub droga dla rowerow
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— Tab. 8.1.1. Podstawowe parametry geometryczne zjazdow zwyktych

Parametr Klasa zjazdu zwyktego

geometryczny

C1

c2

Szerokos¢ mini-
malna jezdni
zjazdu Sz [m]

Koniecznosc¢
rownoczesnej
obstugi dwaéch
kierunkow
ruchu

Maksymalne
pochylenie
podiuzne
Zjazdu ivme [%]

Potgczenie
krawedzi zjazdu
i jezdni:

* R.. [m]

e skosn:m[m]

Kat przeciecia
zjazdu dwukie-
runkowego [°]

Zalecane
wyniesienie
kraweznika
[cm]

wymagania jak dla wlotu/wylotu skrzyzowania,
zgodnie z WR-D-31-2

6,00

5,00

3,50

3,00

tak

tak

nie

nie

5(8)

8 (12)

8 (15)

10 (15)

5,00

nie stosuje sie

5,00

nie stosuje sie

3,00
0,50=nm= 2,00

3,00
0,50=nm=2,00

projektowane indywidualnie

90415 (90+30)

90«15 (90+30)

90+30

90+30

brak kraweznika

(...) —wartosci podane w nawiasach dopuszcza sie stosowad w trudnych warunkach
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Liczba rownoczesnie obstugiwanych kierunkdw ruchu na zjezdzie zwyktym
zalezy od klasy zjazdu:

a) zjazd klasy A, B lub C1 projektuje sie z mozliwoscig poruszania sie
pojazdow réwnoczesnie w dwoch kierunkach lub poprzez dwa
jednokierunkowe potgczenie zapewniajgce wyjazd z jezdni i wjazd na jezdnie,
b) zjazd klasy C2, D lub E projektuje sie z mozliwoscig poruszania sie
pojazdoéw naprzemiennie w dwoch kierunkach.

Szerokos¢ jezdni zjazdu wynika z wymagan przejezdnosci. Powinna by¢ ona
nie wieksza niz podana w tab. 8.2.1 i nie mniejsza niz wynikajgca z wymagan
przejezdnosci dla przyjetego pojazdu miarodajnego, z uwzglednieniem:

a) promienia wyokraglenia krawedzi jezdni drogi i krawedzi zjazdu,
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Szerokosc jezdni zjazdu S: okresla sie na odcinku poza wyokrggleniami lub
skosami krawedzi jezdni drogi i zjazdu (rys. 4.6.1). Jezeli granica
nieruchomosci wystepuje na wysokosci skosu lub wyokraglenia krawedzi
jezdni drogi i zjazdu lub w miejscu wystepowania wyspy kanalizujgcej, to
szerokosc¢ S:okresla sie na przedtuzeniu jezdni zjazdu na terenie
obstugiwanej nieruchomosci gruntowe,.

Szerokos¢ jezdni zjazdu powinna by¢ nie wieksza niz standardowa szerokosc
jezdni drogi o przekroju 1/2 w danej klasie, z ktorej projektuje sie zjazd (tab.
8.2.1), z wyjgtkiem zjazdu klasy A, dla ktérego nie okresla sie tej wartosci.

Tab. 8.2.1. Maksymalna szerokosc jezdni zjazdu

Klasa drogi GP G Z L D

Szerokos¢ jezdni zjazdu S; [m] 7,00 7,00 6,00 5,50 5,00

W trudnych warunkach dopuszcza sie wiekszg szerokosc¢ jezdni zjazdu
w dostosowaniu do wymagan przejezdnosci dla przyjetego pojazdu
miarodajnego
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Przekroje poprzeczne

Droga sktada sie co najmnie;j:

e Zjezdni;

* z poboczy lub usytuowanych w ich miejscu innych czesci drogi, jezeli
spetniajg one co najmniej jedng z funkcji poboczy okreslong w
przepisach o ruchu drogowym;

e Z urzadzen do odwodnienia;

« ze znakow drogowych, sygnalizatorow drogowych lub urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jezeli koniecznosc¢ ich umieszczenia
na drodze wynika z przepiséw o ruchu drogowym

m
—
al
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Przekroje poprzeczne

Droga zamiejska, w zaleznosci od klasy, powinna miec liczbe jezdni
gtdbwnych (n) i liczbe pasoéw ruchu na jezdni gtdwnej (m) wyrazong
przekrojem o symbolu n/m:

klasy Alub S — 2/2, 2/3 lub 2/4;

klasy GP — standardowo 2/2, dopuszcza sie 2/3, dwukierunkowy 1/2 lub
dwukierunkowy 1/2 + 1;

klasy G — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie
dwukierunkowy 1/2 + 1, 2/2 lub 2/3;

klasy Z — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie 2/2;

klasy L — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie
dwukierunkowy 1/2 — 1,

klasy D — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy
1/2 — 1 lub dwukierunkowy 1/1.

m
P
al
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Przekroje poprzeczne

Droga zamiejska o przekroju dwukierunkowym 1/2 powinna miec odcinki z
mozliwoscig wyprzedzania, ktore zapewniajg niezbedne warunki
widocznosci, lub dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania. W trudnych
warunkach dopuszcza sie odcinki bez mozliwosci wyprzedzania. Przekro;
drogi zamiejskiej z zespotem naprzemiennych dodatkowych pasow ruchu
do wyprzedzania okresla sie jako dwukierunkowy 1/2 + 1.

m
P
al
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Przekroje poprzeczne

Przekroj drogi ze srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego
ruchu pojazdow, z wyjgtkiem rowerow, hulajnog elektrycznych i urzgdzen
transportu osobistego, oraz pasami usytuowanymi po obu stronach pasa
srodkowego, ktore sg przeznaczone do jednokierunkowego ruchu pieszych,
rowerow, hulajndg elektrycznych i urzagdzen transportu osobistego, a takze do
ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania, na ktorej predkosc¢
dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h, okresla sie jako
dwukierunkowy 1/2 - 1.

-

an
P
al
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Przekroje poprzeczne

Ulica, w zaleznosci od klasy, powinna mie¢ liczbe jezdni gtéwnych (n) i liczbe

pasow ruchu na jezdni gtbwnej (m):

« klasy GP — standardowo 2/2, dopuszcza sie 2/3, 2/4, dwukierunkowy 1/2
+ 0 lub dwukierunkowy 1/2;

» klasy G — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie

dwukierunkowy 1/2 + 0, 2/2, 2/3, 2/4, jednokierunkowy 1/1,

jednokierunkowy 1/2, jednokierunkowy 1/3 lub jednokierunkowy 1/4;

klasy Z — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie

dwukierunkowy 1/2 + 0, 2/1, 2/2, 2/3, jednokierunkowy 1/1,

jednokierunkowy 1/2 lub jednokierunkowy 1/3;

* klasy L — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie
dwukierunkowy 1/2 + 0, 2/1, 2/2, jednokierunkowy 1/1 lub
jednokierunkowy 1/2;

» klasy D — standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie
dwukierunkowy 1/1, 2/1, jednokierunkowy 1/1 lub jednokierunkowy 1/2.

PTB



Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny

w Szczecinie

Przekroje poprzeczne

Przekrdj ulicy ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, ktéry jest
przeznaczony do ruchu pojazdow wyjezdzajgcych z ulicy lub wjezdzajgcych
na ulice, okresla sie jako dwukierunkowy 1/2 + 0
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Jezdnie

Szerokosc¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu, w

zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

» klasa A standardowo 3,75 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie 3,50
m

« klasa S standardowo 3,50 m, dopuszcza sie 3,75 m, w trudnych
warunkach 3,25 m

« klasa GP standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie
3,25 m

» klasa G standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie
3,25 lub 3,00 m

 klasa Z standardowo 3,00 m, dopuszcza sie 3,25 lub 3,50 m, w
trudnych warunkach 2,75 m

« klasa L standardowo 2,75 m, dopuszcza sie 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w
trudnych warunkach 2,50 m;

» klasa D standardowo 2,50 m, dopuszcza sie 2,75, 3,00, 3,25 lub 3,50 m,
w trudnych warunkach 2,25 m.

m
—
al
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Jezdnie

Pojazd miarodajny na drodze przyjmuje sie m. in. w celu okreslenia wartosci
poszerzenia pasow ruchu na tukach w planie, a tym samym zapewnienia jej
przejezdnosci.

Standardowo przyjmuje sie nastepujace pojazdy miarodajne:

a) w przypadku drogi klasy A, S lub GP — nie okresla sie, ze wzgledu na duze
promienie tukow i brak koniecznosci poszerzania pasow ruchu,

b) w przypadku drogi klasy G lub Z — A3 (jednocztonowy autobus trzyosiowy),
c) w przypadku drogi klasy L lub D — PK (pojazd komunalny).

o\
N
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Jezdnie

Tab. 4.4.2.1. Wzory na obliczanie wielkosci poszerzenia pasa ruchu dla pojazdow miarodajnych

« jako R dopuszcza sie przyjecie promienia tuku kotowego osi jezdni,

« obliczone poszerzenie zaokrggla sie do najblizszych 0,05 m,

» dopuszcza sie rezygnacje z poszerzania pasa ruchu, jezeli p < 0,20 m
(przed zaokrggleniem),

» jezeli w danym kierunku prowadzg wiecej niz dwa pasy ruchu, dopuszcza
sie rezygnacje z poszerzania trzeciego i kolejnych paséw ruchu

Pojazd miarodajny Wartosé D .Wzo’r na obllczenlg
wielkosci poszerzeniap
Rodzaj Symbol [m] [m]
Pojazd osobowy PO 3,90 8/R
([@\| Pojazd komunalny PK 6,50 20/R
C{I Autobus dwuosiowy A2 9,70 50/R
([@\| Autobus trzyosiowy A3 10,60
| 60/R
D Pojazd ciezarowy z naczepg PN -
" w indywidualnych analizach dla pojazdéw o rozbudowanej tylnej osi do obliczen przyjmuje sie potozenie tylnej osi obliczeniowej w potowie odlegtosci
1 migdzy skrajnymi rzeczywistymi osiami tylnymi.
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Pobocza

Na drodze zamiejskiej o jednej jezdni gtownej projektuje sie pobocza po obu
stronach jezdni, a na drodze zamiejskiej o dwdch jezdniach gtéwnych
projektuje sie pobocze z prawej strony i opaske wewnetrzna z lewej
strony kazdej jezdni. Opaski wewnetrznej nie projektuje sie na drodze klasy

L lub D

Pobocze przy jezdni drogi zamiejskiej:

» klasy A lub S projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej, jako pas

an awaryjny, i czesciowo o nawierzchni gruntowe;;
- - klasy GP projektuje sie czesSciowo o nawierzchni twardej, jako opaske
ab zewnetrzna, i czesciowo o nawierzchni gruntowej;

» klasy G lub Z projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej, jako opaske
zewnetrzng, i czesciowo o nawierzchni gruntowej albo w catosci o
nawierzchni gruntoweyj;

» klasy L lub D projektuje sie w catosci o nawierzchni gruntowe,.
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Pobocza

Szerokosc¢ czesci pobocza o nawierzchni twardej, w postaci pasa

awaryjnego, w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

« standardowo 3,00 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
2,50 m —w przypadku klasy A,

« standardowo 2,50 m, dopuszcza sie nie wiecej niz 3,00 m — w przypadku
klasy S.

Szerokosc¢ czesci pobocza o nawierzchni twardej, w postaci opaski

zewnetrznej, w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej

niz 0,50 m — w przypadku drogi klasy GP o jednej jezdni gtéwnej;

« standardowo 0,75 m, dopuszcza sie 1,50 m — w przypadku drogi klasy GP
o dwoch jezdniach gtownych;

0,50 m—-w przypadku klasy G lub Z.

Szerokos¢ opaski wewnetrznej, w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

« standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej
niz: 0,50 m — w przypadku klasy A, S lub GP;

0,50 m—-w przypadku klasy G lub Z.

PTB
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Pobocza

Szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej powinna

byC nie mniejsza niz:

« standardowo 1,25 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,75 m — w przypadku czesci pobocza przylegtego do pasa awaryjnego;

« standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m — w przypadku czesci pobocza przylegtego do opaski zewnetrznej;

« standardowo 1,25 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m — w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy G, jezeli nie
zaprojektowano czesci pobocza o nawierzchni twarde;;

« standardowo 1,00 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m — w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy Z, jezeli nie
zaprojektowano czesci pobocza o nawierzchni twarde;;

« standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m — w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L lub D, jezeli nie
zaprojektowano czesci pobocza o nawierzchni twarde,;.

m
—
al
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Tab. 4.7.3. Zalecane pochylenie poprzeczne pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej na drodze klasy
GP,G,ZLIubD

Odcinek jezdni Pochylenie poprzeczne pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowe;j
prosty lub szerokos$¢ pobocza lub czesci pobocza = 1,00 m 6-8%
o pochyleniu poprzecznym
jak na prostej szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza < 1,00 m 8%
b lub ‘4 pob 4 . jak na prostej, ale co najmniej 0 1%
krzywoliniowy pobocze LD Czgsc pobocza po Wewnglrzne] wiecej niz pochylenie poprzeczne
o pochyleniu poprzecznym | Stronie fuku jezdni
innym niz na odcinku
prostym pobocze lub czes$é¢ pobocza po zewnetrznej jak jezdni na tuku, z wyjatkami
stronie tuku okreslonymi w akapicie (15)
(@
1
a) d)
(QN\ e -
AN = B
| o o
O 2 &
-
I ZE z
— X
Ay ST 0
a c Q1=
o -
= ¥
x @ 21.0
© © —A

\

Rys. 4.7.1. Uksztaltowanie poboczy lub czgsci poboczy o nawierzchni gruntowej na tuku w planie na drodze klasy GP,
G, Z, L lub D: a) rozwigzanie typowe - pobocze o szerokosci < 2,50 m po zewnetrznej stronie tuku; b) pobocze
o szerokosci = 2,50 m po zewnetrznej stronie tuku, bez bariery; c) pobocze po zewnetrznej stronie tuku z barierg

0 szerokosci poza barierg < 1,00 m; d) pobocze po zewnetrznej stronie tuku z barierg o szerokosci poza barierg
=1.00m
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Typowe przekroje

6.4. Przekroj dwukierunkowy G1/2 z opaskami zewnetrznymi

G1/2 z opaskami zewnetrznymi

Wymiar [m] a b" e
standardowy 3,50 20,75 0,50
dopuszczalny 3,25 =050 )
w trudnych warunkach 3,00 -

WR-D-22-4

dopuszczalny w miejscu
istotnym ze wzgledu na - - 0,50-1,50
bezpieczenstwo ruchu

* zalezy od wyposazenia (bariery ochronne, ekrany przeciwhatasowe itp.)

Legenda
- jezdnia
- znak poziomy

czes$c pobocza o nawierzchni twardej (opaska zewnetrzna)
s czedc pobocza o nawierzchni gruntowej
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Typowe przekroje

6.5. Przekroéj dwukierunkowy G1/2 bez opasek zewnetrznych

G1/2 bez opasek zewnetrznych

N
N
Q
o
=

Wymiar [m] a b?
standardowy 3,50 21,25
dopuszczalny 3,25 >0 50
w trudnych warunkach 3,00 !

" zalezy od wyposazenia (bariery ochronne, ekrany przeciwhatasowe itp.)

Legenda
- jezdnia
- znak poziomy

pobocze o nawierzchni gruntowej
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Typowe przekroje

7.3. Przekroj dwukierunkowy Z1/2 bez opasek zewnetrznych

Z1/2 bez opasek zewnetrznych
"v "I.f a
| :
|
D Wymiar [m] a b?
| standardowy 3,00 =1,00
[:]:: dopuszczaln 3,25
uszcz -
; P y 3,50
dopuszczalny -
w trudnych warunkach 275 =0,50
zalecany przy _
uspokojeniu ruchu 2,75

" zalezy od wyposazenia (bariery ochronne, ekrany przeciwhatasowe itp.)

Legenda

jezdnia
znak poziomy
pobocze o nawierzchni gruntowej
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Droga w planie

Tab. 7.1.1. Zalecane diugosci odcinkow prostych

Vs [km/h] 140 130 120 110 100 90 80 70 60

najwigksza dtugosé odcinka prostego [m] 2 000 1700 | 1500 | 1200 | 1000

najmniejsza diugos¢ odcinka prostego
migdzy odcinkami krzywoliniowymi 500 400 350 300 250
0 zgodnym kierunku zwrotu [m]

2

- p2

qé =127 (#p £0,01-0) Warunek - przesuniecie | WR-D
O 2

j R> |4 |

- Warunek - obrot

- 127(% +0,01- i)

VZ

R >

= b Warunek — komfort jazd
127( C;Op+0,01-i) Jazdy
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Droga w planie

2
R = Vp
127(0,925-n-f+0,01-q)
q n ol n
0,20 dlag=-2% 2 0.1 5 028
25 013 55 031
(b
— n = 3 0,16 6 034
GCJ 0,06q-0,02 dlaqgz2% 35 019 65 037
et 4 022 7 0,4
& 45 0,25
E Mimax (f) - mozna obliczy¢ na podstawie badan niemieckich ze wzoru
al Himax = 0,241-(0,01v)%2 — 0,00721-v + 0,708 (1)
- wg WPU
w=0125-10"%v2 - 0,475-10"2-v+ 0,5 (2)
- wg WR-D-22-2

3
u=—0,124In(V)+0,8912 (3)
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Droga w planie

2
c
2

wzpolczynik przyczepnosxi

Prom

— W O W o w O W O Wy O Wy O O w O Wy o Wy O uw
— v N N M o oTmr W w0 M~ M~ @ 3o O
T —

e yzOr 1 o mmwzor 2 =feswzic 3
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Droga w planie

Tab. 7.1.2. Zaleznosc promienia tuku kotowego i pochylenia poprzecznego

q [%]
[k:‘d;m 25 20 2,00 2,5 3,0 4,0 5,0 6,0 7,02
jak na prostej
140 =5 750 - - 2 600 2200 1600 1250 1050 900
beb) 130 =4 750 - - 2 200 1850 1350 1050 875 750
E 120 >3 800 - - 1850 1550 1150 900 750 625
Feb) 110 >3000 | 22600 1950 1550 1250 925 725 600 525
= 100 >2300 | 22000 | 1600 1250 1000 750 600 490 420
E 90 >1750 | =1550 1250 975 800 600 470 390 330
E 80 >1300 | =21150 975 750 625 450 360 300 250
al 70 =900 >825 725 550 460 340 270 220 190
60 =625 >550 500 400 330 240 190 160 130
50 =390 >360 340 270 220 160 130 100 90
40 =230 =220 210 160 130 100 80 65 55
30 =110 =110 110 85 70 50 40 35 30
L?iiﬂiﬁﬁ;—ff; ?Eopo“mhfz'eg'lﬁﬁf:”é&ﬂiﬁirﬁﬁ i‘fas.zl}u,b GP oraz na drodze klasy G, Z, L lub D o szerokosci czedci jezdni z jednospadowym pochyleniem
2 nie zaleca sie stosowania.
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Droga w planie

v v WT | WR-D
50 2,0 450 360
50 2,0 350 340
o 50 5,0 125 130
- 60 2,0 600 550
D 60 3,0 350 330
& 60 7.0 125 | 130
O 70 2,0 800 725
0 70 4,0 400 340
70 6,0 250 220
80 3,0 800 625
80 6,0 350 300
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Droga w planie

a=-L R

<P
3 Krzywa przejsciowa powinna by¢é wykonana tak, aby przyrost przyspieszenia
() dosrodkowego dziatajgcego na samochod poruszajgcy sie z predkoscig do projektowania
'5 nie byt wiekszy niz okreslony w tabeli:
N
.a Predkosc¢ do projektowania [km/h] >=100 90 80 70 60 50 <=40
E Przyrost przyspieszenia dosrodkowego [m/s?] 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9
=
>
g Vg (140 |120 |100 (80 |70 60 50 40 |30
§> a. |440 |350 |267 |150(110 |80 |60 |40 |24
L
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Droga w planie

Krzywa przejsciowa powinna by¢ wykonana tak, aby kgt zwrotu trasy na

<2 dtugosci krzywej przejsciowej miescit sie w przedziale r = 3 + 30°.
3 Warunek ten nie musi by¢ spetniony na tuku przy kacie zwrotu trasy
.E mniejszym niz 9°, ani na serpentynie.

2

<) 2 2

» L=a—,r=L,r= az,a:\/z'ZR2

=y R 2R’ 2R

L 3° 2

> a® =4/0,05236-2R? =0,3236R ~1/3R

>

E a®” = ./0,5236-2R? =1,0233R ~ R

a'® =1/3R a® =R

min
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Droga w planie

Dodatkowe pochylenie podtuzne zewnetrznej krawedzi jezdni, wynikajgce
z ksztaltowania rampy na krzywej przejsciowej, powinno byC spetniac

3 warunki:
c Predko$é do Dodatkowe pochylenie krawedzi jezdni [%]
.5 projektowania minimalne na odcinku o pochyleniu « |
N [km/h] poprzecznym mniejszym niz na prostej Mmaksymaine
© =100 0,9
e 80-90 1,0
0,1a
60-70 1,6
=50 2,0
a - odlegtos¢ krawedzi jezdni od osi obrotu [m].

Jezeli zmiane pochylenia (rampe) wykonujemy na dtugosci krzywej
przejsciowej automatycznie dlugos¢ krzywej powinna zapewniaC te
warunki.

Krzywe prz
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Droga w planie

Minimalna dtugos¢ krzywej przejsciowej aby nie przekroczy¢ wartosSci i,

R b, _
aﬁgn = \[ X 5(10 +ip)

ld max

(I 4

W
>
=

© puy
Q
7 o}
o

Przy czym warunek ten dotyczy obrotu rampy ksztattowanej przez obrot
dookofa osi.

Przy czym warunek ten dotyczy obrotu rampy ksztattowanej przez obrot
dookota wewnetrznej krawedzi

Krzywe prz
N
2@
il
-
B
3
§ r_J
[I
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Maksymalna dtugosc¢ krzywej przejsciowej z uwagi ha minimalne dodatkowe
pochylenie zewnetrznej krawedzi.

k krawedz
zewnetrzno

Jezdni
+0,09

Ah

L - L = 224,50m

Q80

krowsdz

L = 264,50m

wewnetrzna
Jezdni

«D)
: ﬂ
05 ' k
e |
Y |
N
S
=
Q Bi”uj: 40,00m
g ,
>
N
S
2

spetnione iy,

Przy takim ksztattowaniu zewnetrznej krawedzi nie ma ograniczenia dtugosci
krzywej przejsciowej jedynie na odcinku -2% do 2% (jak na prostej) musi by¢
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Droga w planie

’ I ’ * kraweclZ
éi:"-\l'ﬁt“tl"ér’](;
Q ‘ ‘ Jezdni
g ‘ ‘ +0,1620
S |
o . Ah
¢J y 0.00 / | ’
2 D e A Y . o e
N | | AT~ = 01623
N 18,57m | v.35% - ==
h ‘ krowedz
=y B L' = 37,14n . L-L=278m e
Q L = 6£5,00m
> @ _ | R b, .
E} Ao = X5 (i +ip)
< d min
M Przy takim ksztattowaniu zewnetrznej krawedzi musi by¢ spetnione i,... na
dmin

catej dtugosci krzywej przejsciowej stgd ograniczenie dtugosci krzywej
przejsciowej
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Droga w planie

Warunek geometryczny polega na ustaleniu maksymalnej wartosci
parametru klotoidy, ktory przy znanym kgcie zatamania trasy drogowej,

- zwanym kgtem zwrotu stycznych, doprowadza do wyeliminowania tuku
E kotowego miedzy krzywymi przejsciowymi.

© puy

G a® =Rya a® = 0,132RVa

QT gdzie: R - promien tuku kotowego w [m],

E o - kgt zwrotu trasy [rad].

=

<P

E Przy przyjeciu dokfadnie
N takiego parametru jak z
> zaleznosci (8)

M zaprojektujemy biklotoide
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Droga w planie

Zaleca sie, zwlaszcza w przypadku drogi klasy A, S, GP lub G, aby krzywa
przejsciowa spetniata dodatkowo nastepujgce warunki:

<P
B a) odsuniecie tuku kotowego od stycznych gtéwnych powinno byc¢:
.2 * nie mniejsze niz wartos¢ poszerzenia na zewnatrz, o ile takie jest
& stosowane,
:% * nie mniejsze niz 0,50 m; w trudnych warunkach nie mniejsze niz 0,30
m,

* nie wieksze niz 2,50 m,

b) czas przejazdu przez tuk kotowy z predkoscig do projektowania
powinien byC nie mniejszy niz 2 s,

c) proporcja dtugosci tuku kotowego do krzywej przejSciowej powinna
zawierac sie w przedziale od 1,0 do 2,0, a w przypadkach uzasadnionych
wzgledami uzytkowymi — od 0,5 do 4,0

Krzywe prz
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Droga w planie

Warunki geometryczne dotyczg rowniez minimalnego i maksymalnego
odsuniecia tuku H.

Minimalne odsuniecie tuku H ze wzgleddéw realizacyjnych nie powinno byc¢
mniejsze od 0,3m wowczas:

a? = *IR3
a. .. =164

Natomiast ze wzgledow estetycznych minimalne odsuniecie tuku H nie
powinno by¢ mniejsze od 0,5m woéwczas:

29 _ 1 get
all?) = 1,861/ R?

Ze wzgledow ograniczenia jazdy po zmiennej krzywiznie wartos¢ H
ogranicza sie do 2,5m woéwczas:

11 4
a\t) = 2783 /R3

(I 4

W
>
=

© puy
Q
7 o}
o

Krzywe prz



Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny
w Szczecinie

Droga w planie

Warunek wygody jazdy na krzywej przejsciowej majgcy istotne znaczenie,
zwtaszcza dla drog szybkiego ruchu (Vy,280km/h), dopuszcza tempo

o zmiany pochylenia poprzecznego jezdni nie wieksze niz 2% w ciggu 1
E sekundy. Dla zachowania tego warunku konieczny jest nastepujgcy
o parametr

&

N :

© pum gdzie:

qN) R - promien tuku kotowego w [m],

o I, — pochylenie poprzeczne jezdni (przechytka) na tuku kotowym w [%],

= I, — pochylenie poprzeczne jezdni na prostej w [%],

; v — predkos¢ samochodu w [km/h].

> Kazdy element w planie powinien posiadaC¢ dilugos¢ co najmniej jakag
E pokonuje pojazd z predkoscig do projektowania w czasie 2 sekund

mR?a vy,
ggzc_\/Rza_KmmR a$2;=\/180 _352.}?



(I 4

W
>
=
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Krzywe prz
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Droga w planie

Warunek proporcji dtugosci krzywych (klotoid i tuku). Aby zachowac ptynnosc¢
trasy miedzy dtugoscig klotoid L i dtugoscig tuku kotowego K™ powinny
zachodzi¢ odpowiednie proporcje:

L:K:L=1:n:1
gdzien, =1+ 2; nd0p=0,5+4

zal —

2 2
: R? .
R ___ |Ra
n, +1 n, +1

n,=05+1; n,=2+4

RZ. RZ. RZ. RZ.
% ca< @ ca< [ ¢%

%
2+1 05+1 3 15

n,, N, — wartosci graniczne dla przyjetych wartosci zalecanych i dopuszczalnych
(o — kgt zwrotu)
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PTB

Pochylenie poprzeczne jezdni projektuje sie w taki sposdb, aby zapewni¢ skuteczne
odwodnienie i bezpieczenstwo ruchu pojazdow z predkoscig do
projektowania. Pochylenie ukosne jezdni powinno by¢ nie mniejsze niz 0,7% i nie
wieksze niz 12,0%. W trudnych warunkach dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia
ukosnego jezdni przy zastosowaniu dodatkowych rozwigzan zapewniajgcych
bezpieczenstwo ruchu i statecznos¢ pojazdow.

WR-D
Pochylenie poprzeczne jezdni drogi musi umozliwia¢ sprawny sptyw wody, a zatem,
z zastrzezeniem akapitu 14, musi wynosic¢ nie mnigj niz:
1) 2,0% — w przypadku nawierzchni twardej ulepszonej na drogach klasy G i
nizszych,
2) 2,5% — w przypadku nawierzchni twardej ulepszonej na drogach klasy A, S i GP
oraz na drogach nizszych klas o szerokosci czesci jezdni z jednospadowym
pochyleniem przekraczajgcej 10 m,
3) 3,0% — w przypadku nawierzchni twardej nieulepszonej,
4) 4,0% — w przypadku nawierzchni gruntowej ulepszonej
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rozwigzania
zalecane

przejscie z przekroju dwuspadowego
na jednospadowy - obrot wokot osi,
niezalezny obrot obu stron jezdni

przekroj jednospadowy - zmiana
wartosci pochylenia poprzecznego

wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podiuzne osii krawedzi
jezdni:

krawedZ zewnetrzna ————
krawed? wewnetrzna

——

rozwigzania
zalecane

przekrdj jednospadowy - zmiana
kierunku i wartosci pochylenia
poprzecznego

tuk kotowy - tuk kotowy (krzywa esowa)

wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podtuzne osii krawedzi
jezdni:

krawedZ zewnetrzna ————
krawedZ wewnetrzna

AD R2
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. . przejscie z przekroju dwuspadowego przejscie z przekroju dwuspadowego
rozwigzania . . oy . . ,
na jednospadowy - obrot wokot osi, na jednospadowy - obrot wokot
dopuszczalne . . . . . .
wspolny obrot obu stron jezdni krawedzi wewnetrznej

wykres krzywizny

charakterystyczne et — - —— —_————— ——— —_— -
przekroje poprzeczne / /

przekroje podtuzne osi i krawedzi

i i //_ _____ //_ _____
jezdni: ,,/ ’,/
krawed? zewnetrzna ———— L .’(_{_’_ _____________________ _'_._._'_"_____';ff_( _____________________
krawed? wewnetrzna ’,’ P
; . przejscie z przekroju dwuspadowego na
rozwigzania

jednospadowy - parametr A nie spetnia | prosta-tuk kotowy (prosta przejsciowa)

dopuszczalne . .
P warunku Ai = A,
wykres krzywizny R
R=
charakterystyczne B - - I W I -
przekroje poprzeczne
y / | /
przekroje podtuzne osi i krawedzi e m——— e ————
jezdni: = -
A P
krawed? zewnetrzna ———— . b'\’/ ;(_’f ________________________________________ B RSO
krawgd? wewnetrzna —’x —/k
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rozwigzania
dopuszczalne

tuk kotowy - tuk kotowy
(krzywa koszowa)

prosta - biklotoida - prosta

wykres krzywizny

charakterystyczne
przekroje poprzeczne

przekroje podiuzne osi i krawedzi
jezdni:
krawedZ zewnetrzna ————

krawedZ wewnetrzna

, R1>R2 R2

s ~
s ~
- ~
- ~
S N . S meme
e L ~
- B N
'-._,_\_\_H -
-H--\-H-"-\-__\- Hf—__ .a"’-)
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Tab. 8.1. Maksymalne dopuszczalne pochylenie niwelety jezdni

Maksymalne dopuszczalne

V., [km/h]

pochylenie niwelety jezdni [%]

140

130

90 | 80

standardowe

dopuszczalne w trudnych
warunkach na odcinku
nie diuzszym niz S00 m

dopuszczalne w trudnych
warunkach

7

10

1

12

Tabh. 8.2. Najwieksze zalecane dlugosci odcinkow niwelety o duzych pochyleniach

V., [km/h] 140

130

120

110

100

90

80

70 60

50

40

30

Pochylenie niwelety [%]

6

7

10

Najwieksza zalecana diugosé
odcinka niwelety
o pochyleniu dopuszczalnym

2 000

1500

1000

800 | 700

500

200

Tab. 8.3. Najmniejsze zalecane odlegtosci migdzy zatamaniami niwelety

V. [km/h]

140

130

120

110

100 90

80

70

najmniejsza zalecana odlegtos¢
migedzy zatamaniami niwelety [m]

1000

800

600

500

400 375

350

300

250
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Tab. 8.4. Minimalne promienie tukow wypuklych i wklestych

V.. [km/h] 140 130 | 120 | 110 | 100 | 90 | 80 | 70 | 80 | 50 | 40 | 30
promien krzywej 18 500113 500[10 000| 7 000 | 5000 | 3500 | 2100 | 1300|1000 | 600 | 300 | 150
wypuklej [m]

' odcinek
promieri | nieoswie- 3000|2400 1700 | 1200 | 800 | 450 | 250
krzywej | tlony 6000 5200|4400 3700|3500
wklegstej -
[m] odcinek 250020001500 | 1100 | 400 | 200 | 100

oswietlony

Zaleca sie, aby dtugos¢ stycznej krzywej wpisywanej w zatamanie niwelety [m], byta nie
mniejsza niz warto$¢ predkosci do projektowania [km/h]. W przypadku drogi klasy G, Z, L
lub D dopuszcza sie ograniczenie minimalnej dtugos¢ stycznej do potowy wartosci
predkosci.

Dopuszcza sie rezygnacje z wpisywania krzywej niwelety, jezeli roznica pochylen jest nie
wieksza niz:

a) 0,2% — jezeli predkos¢ do projektowania wynosi od 100 do 140 km/h,

b) 0,5% — jezeli predkos¢ do projektowania wynosi od 60 do 90 km/h,

c) 1,0% — jezeli predkos¢ do projektowania wynosi od 30 do 50 km/h.

Jezeli najwieksze odsuniecie krzywej niwelety od jej zatamania wynosi mniej niz 0,05 m
zaleca sie zwiekszenie promienia krzywej lub rezygnacje z jej wpisywania, przy spetnieniu
roznicy pochylen
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Na drodze o znaczgco dtugich odcinkach pochylonych w dét (zwtaszcza
przed tukami w planie), zaleca sie, w uzgodnieniu z zarzgdcg droqgi,
rozwazenie zastosowania ramp ratunkowych (rys. 8.1), umozliwiajgcych
awaryjne zatrzymanie pojazdow, czyli wyjazdow pod niewielkim kgtem
zwrotu w planie, zakonczonych strefg pochtaniania energii.

strefa pochtaniania energqii opcjonalna droga serwisowa

/ ,x"' wjazd na rampe ratunkowa

/

§

jezdnia gtéwna \

\ poduszka zderzeniowa

Rys. 8.1. Schemat uksztaltowania rampy ratunkowej
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Widocznos¢

o ©
§ S
s
N @
a>R - —
-
h [ l,
S
-
V2
LZ — Ir + Ih — 0,278 tr VvV + - [m]
254(zulmax77 + I)
2

¥
L, ===
2b
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Widocznos¢

-126 + 1,81 -V -1,05 - i

L, = 88,4 + .
i 1- 0,404 -In(V) + 1,51 - e(i100)

gdzie:

L, — minimalna wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m],

V — predkos¢ [km/h] z zakresu od 30 do 140 km/h, przy czym do obliczen
przyjmuje sie predkosc do projektowania albo predkosc¢ dopuszczalng, jezel
jest mniejsza od predkosci do projektowania,

| — Srednie pochylenie podtuzne [%] pasa ruchu na dtugosci L, z zakresu od
-10% do 10%; w przypadku wiekszych pochylen korzysta sie z tab. 10.1.1.1.
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Widocznos¢

350 -

apn WR-D-22-1
e AASHTO

-4=CEDR
- \WT 1999

w
o
o

N
n
o

200

150

100

o
o

Odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie (m)

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
Predkosé (km/h)
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Widocznos¢

Srednie Predkosé [km/h]
pochylenie

p”“'[L;:]“e " 440 130 120 110 100 9 | 8 | 70 60 | 50 | 40 | 30
12,0 - - - - - - - 110 | 82 59 41 28
11,5 - - - - - - - 109 | 81 58 40 | 28
11,0 - - - - - - - 108 | 8 58 a0 | 27
10,5 N N N N N N - 107 | 80 57 | 40 | 27
10,0 - - - - - - - 106 | 79 57 | 40 | 27
9,5 - - - - - - - 105 | 79 | 57 | 39 | 27
9,0 - - - - - - - 104 | 78 56 | 39 | 27
8,5 - - - - - - - 103 | 77 56 | 39 | 27
8,0 - - - - 208 | 168 | 133 | 102 | 77 | 56 | 39 | 27
7,5 - - - - 205 | 166 | 131 | 101 | 76 | 55 39 | 27
7,0 - - - - 203 | 164 | 130 | 101 | 76 | 55 38 27
6,5 - - - - 200 | 162 | 129 | 100 | 75 55 | 38 27
6,0 403 | 343 | 289 | 241 | 198 | 160 | 127 | 99 | 74 | 54 | 38 | 26
5,5 397 | 338 285 | 238 | 196 | 159 | 126 | 98 | 74 | 54 | 38 | 26
75,0 300 | 333 | 281 | 235 | 194 | 157 | 125 | 97 | 73 | 54 | 38 | 26
Y 384 | 328 | 277 | 232 | 191 | 155 | 124 | 96 | 73 | 53 | 38 | 26
~4,0 379 | 323 | 274 | 229 | 189 | 154 | 123 | 96 | 72 53 | 37 | 26
3,5 373 | 319 | 270 | 226 | 187 | 152 | 122 | 95 72 53 | 37 | 26
3,0 367 | 314 | 267 | 224 | 185 | 151 | 120 | o4 71 52 37 | 26
25 362 | 310 | 263 | 221 | 183 | 149 | 119 | 03 71 52 37 | 26
2,0 357 | 306 260 | 218 | 181 | 148 | 118 | 93 | 70 | 52 37 | 26
1,5 352 | 302 | 257 | 216 | 179 | 146 | 17 | 92 70 51 37 | 26
1,0 347 | 208 | 253 | 213 | 177 | 145 | 116 | 91 69 51 37 | 26
0,5 342 | 204 250 | 211 | 175 | 144 | 115 | 90 | 69 51 36 | 26
0,0 337 | 290 | 247 | 209 | 174 | 142 | 114 | 90 | 69 51 36 | 26
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Widocznos¢

h>=0,50 m, V=70 kmvh
hz=0,25 m, Vs, <70 km/
/ he=11m

S; = M’Im(xflﬁ + E’IE): gdy S; s t,

CRAL (R +Ry)°

gdzie: © 200 " Aij100
S, — rzeczywista odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m],

R, — promien tuku pionowego wypuktego [m],

Ai — réznica pochylen podtuznych za oraz przed tukiem pionowym [%],
h,; — wysokos¢ punktu obserwacyjnego (oka kierowcy) [m],

h, — wysokos¢ celu obserwaciji (widocznej czesci przeszkody) [m],

k., — dtugosc tuku pionowego [m].

Sz

gdy S; >ty
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SKrzyzowania

Tab. 8.1.1. Dopuszczalny zakres stosowania poszczegolnych typow skrzyzowan w zaleznosci od klas drog

Klasa drogi GP G Z L D

S (Sp)
GP Sk, R Sk, R Sk, R, (Sp) Sk, R, (Sp) (Sp)

G Sk, R Sk, R, (Sp) Sk, R, (Sz), (Sp) | Sk, R, (Sz), (Sp)
Z Sz, Sk, R Sz, Sk, R Sz, Sk, R
L Sz, Sk, R Sz, Sk, R
D Sz, Sk, R

Sk - skrzyzowanie skanalizowane,

R-rondo,

Sz - skrzyzowanie zwykie,

Sp - skrzyZzowanie z dopuszczeniem tylko skretdow w prawo,

(Sz) - skrzyzowanie zwykte mozliwe do zastosowania tylko w trudnych warunkach,

(Sp) - skrzyzowanie z dopuszczeniem tylko skretow w prawo mozliwe do zastosowania tylko w trudnych warunkach.
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SKrzyzowania

Tab. 4.1.1. Dopuszczalny zakres stosowania dodatkowych pasdw ruchu na skrzyzowaniu

Dodatkowy pas do skretu
Skrzyzowanie
w lewo W prawo
wlot z pierwszenstwem przejazdu mozna stosowac

bez sygnalizacji . .

L . wlot podporzadkowan nie stosuje si
[ Swietlnej podporzq y e sie
x . , . .
g« brak wyznaczonego pierwszenstwa nie stosuje sie
™~ . " . . .

7 sygnalizacja wlot z pierwszenstwem przejazdu mozna stosowac

swietlng wlot podporzadkowany mozna stosowac

wlot z pierwszenstwem przejazdu mozna stosowac
mozna stosowac

" wyjatkowo w przypadku
c bez sygnalizacji . L zastosowania pasa
© . . wlot podporzadkowany nie stosuje sie . :
2 swietlnej wigczania na wylocie
'8 drogi z pierwszen-
® stwem przejazdu
1]
0 brak wyznaczonego pierwszenstwa nie stosuje sie

z sygnalizacja wlot z pierwszenstwem przejazdu mozna stosowac

swieting wlot podporzadkowany mozna stosowac
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SKrzyzowania

Srednica zewnetrzna ronda D, [m]

Typronda Usytuowanie i klasy drog dochodzacych do ronda
standardowa dopuszczalna
Mini » ulica klasy L lubD
(wyspa $rodkowa 16-22 14-25 « ulica klasy Z, jezeli nie mozna zaprojektowa¢ ronda
przejezdna) jednopasowego
) ) « ulica lub droga zamiejska o jednej jezdni gtownej klasy
Jednopasowe 26-65 22-65 GP, G, Z, Llub D
. 45-70 . -
Turbinowe « ulica lub droga zamiejska klasy GP, G, Z, Llub D

(dotyczy érednicy przed przeksztatceniem)

Dwupasowe >41 « nie projektuje sie (dotyczy wytacznie rond istniejgcych)
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SKrzyzowania

Skrzyiowanie zwykte bez sygnalizacji swiethej - trdjwlotow e bez dodatkowych pasdw ruchu i |
Zalecane zastosowanie Drogi zamiejskie o jednej jezdni giownej
Klasa Z, L lub D
Parametry Zakres standardowych wartosci Odniesienie do szczegdidw
szerokosc pasa ruchu b w zaleznosci od klasy drogi WR-D-22-2
promien R od 6,00 do 15,00 m WR-D-31-2 podrozdz. 5.1.1, podrozdz. 5.2
R akapit (3)
\
(04
re)
0
o
R

b b




Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny
w Szczecinie

SKrzyzowania

Minirondo o érednicy zewngtrznej 18 m - cxterowlotowe 2 przejsciami dla pieszych i |

Zalecane Zastosowan e Ulice o jednej jezdni gibwnaj
Klasa L lub D oraz Z, jezeli nie mozna zaprojektowac ronda jednopasowego

Parametry Zakres standardowych wartosci Odniesienie do szczegotow

Szerokosci pasow ruchu:

b, b w zaleinosci od klasy WR-D-24-2

b. 3,50m WR-D-31-3 podrozdz. 5.4 akapity (2) i (3)

b.. od 3,00 do 4,00 m, co wynika z warunku WR-D=31-3 podrozdz. 5.4 akapity (2)i (3)
przejezdnosci

Srednica zewnetrzna D, od 16,00 do 22,00 m WR-D=-231-3 podrozdz. 5.2 akapit (2)

Promienie:

R. od 6,00 do 8,00 m WR-D-31-3 podrozdz. 5.4 akapity (10) i {11)

Rl od 6,00 do 10,00 m WR-D=31-3 podrozdz. 5.4 akapity (10) i (1)
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Tab. 4.1.1. Zakres stosowania poszczegolnych typow weztow, w zaleznosci od klas krzyzujgcych sie drog

Klasa drogi A S GP G V4
WA WA WA, WB WB, (WA) -

S WA WA WA, WB WB, (WA) WB, (WA)

GP WA, WB WA, WB WB, WA, (WC) WB, (WC), (WA) WB, (WC)

G WB, (WA) WB, (WA) WB, (WC), (WA) | WB, (WC), (WA) WB, (WC)

y4 - WB, (WA) WB, (WC) WB, (WC) WC, WB

(WA), (WC) - rozwigzanie dopuszcza sie w uzasadnionych przypadkach determinowanych wymaganiami przepustowosci lub uwarunkowaniami terenowymi
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