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Wyniki badań (1)

Stabilizacja hydrofobowa. Badania 
mieszanki recyklingu głębokiego z 
cementem z dodatkiem hydrofobowym

Odporność na absorpcję kapilarną i 
współczynnik nasiąkania

Próbki bez dodatku hydrofobowego –
Pełne podciąganie kapilarne

Próbki z dodatkiem hydrofobowym –
Bariera dla podciągania kapilarnego



Wyniki badań (2)

Stabilizacja hydrofobowa. Badania 
mieszanki recyklingu głębokiego z 
cementem z dodatkiem hydrofobowym

Wytrzymałość na ściskanie po 7 i 28 dniach, przed i po absorbcji kapilarnej

STABILIZACJA 
CEMENTEM

STABILIZACJA 
HYDROFOBOW
A

STABILIZACJA 
HYDROFOBOW
A

STABILIZACJA               
CEMENTEM



Wyniki badań (3)

Stabilizacja hydrofobowa. Badania 
mieszanki recyklingu głębokiego z 
cementem z dodatkiem hydrofobowym

Cykliczne ściskanie po absorbcji kapilarnej wraz z określeniem końcowej 
wytrzymałości na ściskanie

Zawartość 

cementu [%]

RC

[MPa]

RC średnie

[MPa]

2 0,78

0,802 0,70

2 0,92

2 + dodatek 

hydrofobowy
1,50

1,45
2 + dodatek 

hydrofobowy
1,35

2 + dodatek 

hydrofobowy
1,48

Końcowa 7-dniowa wytrzymałość 
na ściskanie po badaniu 

zmęczeniowym:



Wnioski z badań

▪ Dodatek hydrofobowy w mieszance recyklingu głębokiego FDR wyraźnie
zwiększył jej odporność na działanie wody

▪ Poprawę odnotowano nie tylko bezpośrednio w zakresie podciągania
kapilarnego, ale również w zakresie parametru mechanicznego – wytrzymałości
na ściskanie

▪ Możliwe jest uzyskiwanie odpowiednio nośnych podbudów tylko z materiałów
już wbudowanych, z jednym rodzajem środka wiążącego, bez konieczności dowozu
nowych kruszyw

▪ Modernizacja dróg w technologii FDR wpisuje się w trend upraszczania
technologii budowy dróg samorządowych, tak jak np. nawierzchnie
jednowarstwowe – inicjatywa ORLEN

Stabilizacja hydrofobowa. Badania 
mieszanki recyklingu głębokiego z 
cementem z dodatkiem hydrofobowym



Nazwa inwestycji: 
Rozbudowa drogi powiatowej 
Gorzków - Byszyce

Zamawiający:

Zarząd Dróg Powiatowych 
w Wieliczce

Wartość zamówienia:

10 997 571 zł



Przebudowa drogi powiatowej 2026K Gorzków - Byszyce



Przebudowa drogi powiatowej 2026K Gorzków - Byszyce



Przebudowa drogi powiatowej 2026K Gorzków - Byszyce



Przebudowa drogi powiatowej 2026K Gorzków - Byszyce



Przebudowa drogi powiatowej 2026K Gorzków - Byszyce



Przebudowa drogi powiatowej 2026K Gorzków - Byszyce



Przebudowa drogi powiatowej 2026K Gorzków - Byszyce



Konstrukcja 

kategoria KR3

podłoże G4

STABILIZACJA HYDROFOBOWA KTKNPiP

Jakość – trwałość 
zmęczeniowa

Koszt wykonania       
dla inwestycji 5 374 858 zł 7 334 876 zł

4,00 mln osi 100kN/pas/20lat 2,06 mln osi 100kN/pas/20lat 



Nazwa inwestycji: 

Rozbudowa dróg powiatowych 
na odcinkach: (…) nr 2077K 
Leksandrowa – Lipnica Górna

Wartość zamówienia:

18 692 709 zł

Zamawiający:

Powiatowy Zarząd Dróg 
w Bochni



Przebudowa drogi powiatowej 2077K Leksandrowa – Lipnica Górna



Przebudowa drogi powiatowej 2077K Leksandrowa – Lipnica Górna



Przebudowa drogi powiatowej 2077K Leksandrowa – Lipnica Górna



Przebudowa drogi powiatowej 2077K Leksandrowa – Lipnica Górna



Przebudowa drogi powiatowej 2077K Leksandrowa – Lipnica Górna



Przebudowa drogi powiatowej 2077K Leksandrowa – Lipnica Górna



Przebudowa drogi powiatowej 2077K Leksandrowa – Lipnica Górna



Konstrukcja 

kategoria KR3

podłoże G4

STABILIZACJA HYDROFOBOWA KTKNPiP

Jakość – trwałość 
zmęczeniowa

Koszt wykonania       
dla inwestycji 4 370 805 zł 5 462 799 zł

3,19 mln osi 100kN/pas/20lat 2,06 mln osi 100kN/pas/20lat 



Nazwa inwestycji: 

Rozbudowa drogi powiatowej 
4477S Czaniec - Bukowiec -
Porąbka w gminie Porąbka

Zamawiający:

Powiat Bielski

Wartość zamówienia:

13 898 959 zł



Przebudowa drogi powiatowej 4477S Czaniec – Bukowiec - Porąbka



Przebudowa drogi powiatowej 4477S Czaniec – Bukowiec - Porąbka



Przebudowa drogi powiatowej 4477S Czaniec – Bukowiec - Porąbka



Przebudowa drogi powiatowej 4477S Czaniec – Bukowiec - Porąbka



Przebudowa drogi powiatowej 4477S Czaniec – Bukowiec - Porąbka



Przebudowa drogi powiatowej 4477S Czaniec – Bukowiec - Porąbka



Konstrukcja 

kategoria KR4

podłoże G4

STABILIZACJA HYDROFOBOWA KTKNPiP

Jakość – trwałość 
zmęczeniowa

Koszt wykonania       
dla inwestycji 5 677 932 zł 9 101 090 zł

17,03 mln osi 100kN/pas/20lat 7,97 mln osi 100kN/pas/20lat 



Nazwa inwestycji: 
Modernizacja odcinków 3 dróg 
gminnych w Gminie Zator

Zamawiający:

Gmina Zator

Wartość zamówienia:

1 848 771 zł



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Przebudowa dróg gminnych w gminie Zator



Konstrukcja 

kategoria KR2

podłoże G4

STABILIZACJA HYDROFOBOWA KTKNPiP

Jakość – trwałość 
zmęczeniowa

Koszt wykonania       
dla inwestycji 1 791 372 zł 3 604 392 zł

1,04 mln osi 100kN/pas/20lat 1,32 mln osi 100kN/pas/20lat 



Katalogowa
Zoptymalizowana                                        

ze stabilizacją hydrofobową  
Konstrukcja zamienna                                 

ze stabilizacją cementem 

Zoptymalizowanie konstrukcji katalogowej z wykorzystaniem stabilizacji hydrofobowej  TAK

Stabilizacja cementem w miejsce stabilizacji hydrofobowej 1:1  NIE





Dziękuję bardzo za uwagę. 
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